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Indledning

Forord fra Borgmesteren

Hornslet vokser — og med god grund. Flere

og flere far i disse ar gjnene op for, hvorfor
Hornslet er et godt sted at sla redder. Byens
positive udvikling stiller nye krav til, hvordan

vi i fremtiden skal transportere og bevaege os
rundt i Hornslet. Nar vi udvikler Hornslet, er det
naturligt samtidig at overveje, hvordan byen
kan skabe rammerne for det gode liv.

Med denne mobilitetsstrategi skaber vi
sammen en baeredygtig og visionaer retning

for trafik og mobilitet i Hornslet. Hornslet skal

i fremtiden blive et endnu bedre sted at bo og
leve, og sadan skal det veere for alle. Bade de
borgere, som har boet i omradet i mange ar, og
de mange nye tilflyttere, som er faldet pladask
for Hornslet.

Overskrifterne i strategien er:

*  Cykelby

* Tryghed

* Letbaneby
*  Bymidte

* Natur

+ Sammenhang

Alle kredser de om at skabe sammenhaeng,
@ge kvaliteten af de mange forbindelser rundt i
byen og favne de forskellige malgrupper, som
hver eneste dag transporterer sig til, fra og
rundt i Hornslet.

Mobilitet handler om mere end at rejse fra A til
B. Vi skal bruge mobilitets- og trafikprojekter
til at lafte og forbedre bykvaliteten i hele
Hornslet, sa det bliver en endnu bedre
oplevelse at beveaege sig i byen og bruge
dens mange tilbud. Derfor skal naturen for
eksempel ggres endnu mere tilgeengelig, sa
det bliver nemt og hurtigt at beveege sig fra
byen og ud i Hornslets smukke og mangfoldige
grenne omrader. Og derfor skal kulturen have
mere plads i bymidten — byens hjerte — for
det gavner feellesskaberne og det gode liv i
Hornslet.

Mobilitet handler ogsa om tryghed, nar man
transporterer sig og bevaeger sig rundt. Her
har vi i strategien et seerligt fokus pa de yngste
Hornslet-borgere. Det skal veere trygt at cykle
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og ga til skole og fritidsaktiviteter og foreeldre
skal veere trygge ved, at deres barn selv
transporterer sig i skole.

Det skal ogsa veere med til at understgtte den
udvikling, Hornslet i gvrigt oplever i disse ar.

Vi bygger en ny udskoling og ungemiljg og
skaber bedre kobling til idraetshallen, ligesom
vi renoverer og udvider den eksisterende del af
skolen. Vi har ogsa bygget en ny barnehave,
og et nyt kulturhus er pa vej i teet samspil med
steerke lokale kreefter.

Alle disse malszetninger forsgger vi at favne og
seette retning pa med mobilitetsstrategien.

Med den som veerktgj skal vi— sammen med
borgere, erhvervsliv, foreninger og lokale
kreefter — udvikle Hornslet og ggre den endnu
bedre i fremtiden.

Det glaeder vi os til.
Tak fordi du vil leese med.

Venlig hilsen

Michael Stegger Jensen
Borgmester i Syddjurs Kommune



Kapitel 1 Vision for mobilitet i Hornslet

Vision for mobilitet

Hornslet er en cykelby

Hornslets borgere skal nemt kunne komme
ud, hjem og rundt i hele byen. Det skal veere
attraktivt at tage cyklen i Hornslet og man skal
fole sig tryg som blad trafikant, lige meget

om man cykler til skole, gar til supermarkedet
eller besgger bymidten i weekenden. Syddjurs
Kommune vil med fremtidige projekter skabe
rammerne for at cyklen bliver det mest
oplagte valg, nar man er "hjemme i Hornslet”
og beveeger sig indenfor bygraensen. Pa 15
minutter skal man trygt kunne komme hele
byen rundt pa cykel.

Hornslet skal i fremtiden veere en endnu

bedre forbundet og levende by, hvor byens
borgere i hgjere grad gar til byens lokale
destinationer og mgdesteder. Det skal vaere
attraktivt at tage letbanen til Aarhus og Grenaa,
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frem for at tage bilen og fremtidig byudvikling
skal skabe bedre muligheder for at bruge

den kollektive trafik, sa letbanestationen og
busholdepladsen opgraderes med forbedrede
cykelparkeringsforhold, muligheder for
samkgrsel og delemobilitet.

Bymidten skal veere det mest foretrukne
mgdested i Hornslet. Der skal fokuseres

pa at fredeliggere bymidtens veje, sa der
skabes et sammenhaengende og endnu
mere koncentreret centrum for byens liv,
hvor kultur, handel og oplevelser kan udfolde
sig og fa plads. Bilerne skal have mindre
plads, sa fodgeengere og cyklister er gverst i
mobilitetshierarkiet og kan beveaege sig frit og

trygt.

Vision for mobilitet i Hornslet — med afsaet i seks tematikker

Cykelby

Hornslet skal veere en levende cykelby, hvor
byens borgere veelger cyklen frem for bilen. Pa
15 minutter kan du pa cykel komme hele byen
rundt og god cykelinfrastruktur skal understatte
sunde og baeredygtige transportvaner.

Tryghed

Det skal veere trygt for barn at ga og cykle

til skole og fritidsaktiviteter. Det skal veere
trygt at feerdes til fods, pa cykel og alle andre
steder i trafikken uden at veere bekymret for
sikkerheden. Hastighedsnedsaettende tiltag
skal veere et veerktgj til at opna et mere trygt
Hornslet.

Letbaneby

Der skal veere sammenhaeng mellem de
forskellige transporttyper, sa det bliver nemt at
tilveelge letbane, samkearsel og bussen, nar du
skal lzengere veek.

Bymidte

Hornslet bymidte skal prioriteres som byens
hjerte og der skal fokuseres pa at fredeligggre
byens centrum. Bymidtens mobilitetshierarki
skal @ndres, sa der bliver mere plads til byens
liv og hvor kultur, handel og oplevelser kan
udfolde sig og fa plads.

Natur

Der skal skabes bedre forbindelser til naturen,
sa det bliver nemmere at leve et aktivt liv og
teet pa de lokale feellesskaber.

Sammenhang

Hornslet skal veere en sammenhaengende
by pa tveers af transporttyper, sa alle far
lige mulighed for at bruge byen og komme
trygt omkring. Mobiliteten skal understgtte
byens identitet og den sociale og kulturelle
sammenhaengskraft, sa der skabes staerke
tilhgrsforhold og lokale m@desteder for alle
byens borgere.
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Mobilitetsstrategi Hornslet

Baggrund for mobilitetsstrategien
Fra analyse til langsigtet handling

Mobilitet er limen, der skal fa Hornslet
til at haenge sammen, men lige nu foles
det mere som om, at trafikken er ved

at rive byen fra hinanden. Mobilitet

og trafikafvikling er vigtig, isaer i

en by som Hornslet, der oplever en
befolkningsvaekst drevet af indbyggere,
der primeert er bilpendlere til Aarhus og
Randers.

Velfungerende mobilitet opfylder helt basale
behov, samtidig med at det g@r det nemt,
sikkert og trygt at feerdes i byen. Med sig falger
en lang reekke af positive sidegevinster, hvor
mobilitet kan veere en generator for mere byliv.
"Mobilitetsstrategi Hornslet” seetter en ambitigs
retning for hvilken "mobilitetsby” Hornslet skal
veere i fremtiden og hvilke visioner, der skal
seette retningen for den fremtidige udvikling
indenfor trafik og mobilitet i byen.

Hornslet er noget sarligt

Hornslet ligger teet ved Aarhus som en unik,
naturskegn handelsby. Byen er forbundet

med letbanebandet, og det starre trafikale
netveerk ger, at byen er godt opkoblet til det
omkringliggende land. At bo nzer Aarhus og
samtidig taet pa naturen, er noget, som gar
Hornslet til et helt seerligt sted og en by, hvor
seerligt mange bgrnefamilier vaelger at bosaette

sig.

Hornslet har sin egen bymidte med torve,
pladser og et bredt udvalg af butikker, som
favner dagligdagens behov og gnsker. Og med
det nye kulturhus pa Tingvej kan bymidtens
tilbud raekke endnu bredere ud i fremtiden.
Men bymidten er ogsa omdrejningspunkt for
byens skoler, som ligger pa hver sin side af
Rosenholmvej. | morgentimerne er skyldes
sterstedelen af trafikken pa Tingvej at byens
skolebgrn afleveres i bil. Og i dagtimerne bliver
bymidten en udvidet skolegard, hvor skolens
Zldste elever gar pa opdagelse. Bymidten

er derfor ogsa en af Hornslets vigtigste
mgdesteder, som samtidig ggr, at den adskiller
sig fra de omkringliggende oplandsbyer nord
for Aarhus.

En by med voksevark

Pa fa ar er Hornslet vokset fra at have 5.000
indbyggere til nu at runde 7.000 indbyggere og
prognoserne viser, at tallene vil fortssette med
at stige. | 2035 forventes der at veere 9.000
indbyggere i Hornslet — det er en stigning pa
cirka 35 % fra 2024. Det store tilflytterboom
resulterer imidlertid i, at byens planlaegning og
infrastruktur er ved at blive overhalet indenom,
hvilket har skabt et behov for at imgdega
byens trafikale udfordringer.

Til trods for at Hornslet ikke er meget mere
end 2 km i diameter, oplever byen en indgroet
bilkultur og effekterne, som faglger hermed.
Den store bilathaengighed giver et pres pa de
centrale parkeringspladser, og indbyggerne
papeger udfordringer med sikre skoleveje,
gode stiforbindelser og manglende sikre
trafikale overgange, som blandt andet kan
muligggre at byens bgrn selv kan transportere
sig til skole og fritidsaktiviteter.

Der er saledes opstaet et behov for at
undersgge de udfordringer og potentialer,

som Hornslet star overfor nu og i den
naermeste fremtid, i lyset af de prognoser og
udviklingsplaner, som ligger for byen. For at
kunne sikre en god udvikling af Hornslet er

der derfor behov for at se de aktuelle trafikale
problemstillinger og fremtidige udviklingsplaner
i en stgrre sammenheeng.

Denne mobilitetsstrategi skal veere et vigtigt
input til byens samlede udvikling, og skal
fungere som et grundlag for fremtidige politiske
beslutninger om tilvalg og fravalg relateret til
trafik og mobilitet i og omkring Hornslet.

Hvad er mobilitet?

Trafik og mobilitet er langt mere end de

veje, togbaner og cykelstier, der gar at vi

kan transportere os fra A til B. Mobilitet er
fundamentet for det hverdagsliv, der udfolder
sig blandt borgere, erhvervsdrivende og
besggende i Hornslet. Det er de fysiske
rammer i byen, som muligger at vi kan
bevaege os frit og trygt rundt i byen og leve et
sundt liv teet pa naturen og fritidsaktiviteter.
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Mobilitet er et af de vigtigste redskaber

i byplanlaegningen, fordi det skaber

rammerne for en velfungerende by, hvor

man har lyst til at beveege og opholde sig.
Gode cykelforbindelser inviterer til at cykle.
Hyggelige og grenne stier inviterer til at ga.
Trygge og sikrer skoleveje gar det nemt for
bgrn selv at transporterer sig i skole. Pa den
made er mobilitet det, som omslutter hele byen
og far den til at haenge sammen.

Visionen med mobilitetsstrategien er

derfor at skabe en velovervejet udvikling i
Hornslet, der gar byen endnu mere forbundet
og tryg for byens blgde trafikanter. Med
mobilitetsstrategien har Syddjurs Kommune
et gnske om at seette en visionger og ambitigs
retning for mobiliteten i fremtiden. Vi tror pa,
at god og gennemtaenkt mobilitet kan veere
loftestang for en visionaer udvikling i Hornslet,
sa Hornslet i hgjere grad kan blive en tryg og
rar by for skolebgrn og cyklister, og komme til
at blomstrer af byliv, velveere og feellesskaber,
der skaber sammenhaengskraft pa tveers af
hele byen.

Mobilitetsstrategien er en tretrinsraket
Mobilitetsstrategien handler grundlzeggende
om at forsta hverdagslivet og de nuveerende
forhold i byen og seette en ambitigs retning for
mobilitet i det fremtidige Hornslet. | samarbejde
med lokale borgere, virksomheder, foreninger
og fagpersoner er der blevet udarbejdet en
reekke analyser, som undersgger trafik og
mobilitet i Hornslet pa forskellige niveauer.
Analyserne har veeret med til at udpege,

hvor der ligger trafikmaessige udfordringer

og potentialer gemt. Dette har efterfglgende
dannet grundlag for at formulere en ny vision
for mobilitet i Hornslet samt pege pa en reekke
anbefalinger til fremtidige indsatser, der kan
forbedre mobiliteten i byen pa sigt.

Pa den made kan man sige, at
mobilitetsstrategien er en tretrinsraket, der
bestar af en analyse, en vision og en raekke
indsatser.

Mobilitetsstrategi Hornslet

Analyse og
l inddragelse

Vision

Indsatser

Mobilitetsstrategien er opbygget af
henholdsvis af en rackke mobilitetsanalyser,
en vision for mobilitet i Hornslet og en raekke
konkrete indsatser, som pa sigt kan forbedre
mobiliteten i byen.

Hornslet i Udvikling

“Hornslet i Udvikling” er en langsigtet og
strategisk indsats, som samler igangveerende
og fremtidige projekter i Hornslet under en
feelles “paraply”. Initiativet er igangsat af
Syddjurs Kommunes byrad i 2021 med en
projektleder dedikeret til indsatsen. Malet

med Hornslet i Udvikling er at danne et feelles
fundament for den fremtidige udvikling af byen.

Hornslet i Udvikling omfatter blandt andet et
naert samarbejde mellem Syddjurs Kommune,
byens borgere og lokale interessenter, der er de
naermest bergrte af udviklingen, samt naboer

til kommende udviklingsomrader, beboere og
erhvervsdrivende i byen. Hornslet i Udvikling
har staet for udviklingen af Mobilitetsstrategi
Hornslet.

1
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Proces og inddragelse
Lokale stemmer giver input

Mobilitetsstrategien kortlaegger trafik og
mobilitet i hele Hornslet med afsaet i lokale
registreringer og offentlig tilgeengelige

data. Der er blevet anvendt GPS data,
trafikuheldsdata, trafikteellinger og kvalitative
data indhentet af Syddjurs Kommune og
radgivningsvirksomheden NIRAS. Arbejdet
er endt ud i otte konkrete mobilitetsanalyser.
Pa baggrund af analyserne er der herefter
udarbejdet en fremtidig vision for mobilitet

i Hornslet og en reekke konkrete forslag til
indsatser, som pa sigt kan igangseettes for at
forbedre mobiliteten i byen.

Analyserne tager udgangspunkt i en
indledende inddragelsesproces, hvor
fagpersoner fra Syddjurs Kommune, Midttrafik,
Aarhus Letbane samt lokale aktgrer og
interesser fra Hornslet har bidraget med
deres viden indenfor trafik og mobilitet i

byen. | diagrammet pa naeste side ses

den gennemfarte proces i forbindelse med
udarbejdelsen af mobilitetsstrategien. Konkret
er der blevet afholdt felgende mader og
arrangementer:

* Intern workshop med fagpersoner

* Ekstern workshop med lokale borgere og
aktarer

» Offentlig pop-up arrangement til
markedsdagen i Hornslet

* Dialogmgde med Hornslet Distriktsrad og
Hornslet skolebestyrelse

* Dialogmgde med Hornslet
Handelsstandsforening

* To temadrgftelser med Syddjurs
Kommunes Byréad

Dialog og inddragelse

Der er gennemfart workshops og dialogmgder
med et udvalg af professionelle aktarer

og lokale interessenter, der har bidraget

med lokalt kendskab til udfordringer og
udviklingspotentialer i Hornslet. Aktgrerne har
peget pa bade udfordringer, behov og gnsker
fra mange forskellige perspektiver. Samlet

set har dialogerne givet et bredt funderet

fundament og vidensgrundlag for hvordan
mobiliteten kan blive bedre i fremtiden.

Den 29. februar 2024 blev der afholdt en intern
workshop for inviterede medarbejdere pa
tveers af Syddjurs Kommunes forvaltning og
andre offentlige institutioner med bergring med
Hornslet, herunder ogsa Aarhus Letbane og
Midttrafik. Den 4. marts 2024 blev der afholdt
en ekstern workshop pa Hornslet Skole, hvor
inviterede aktgrer fra erhvervsliv, sports-

og kulturforeninger, detailhandel, Hornslet
Distriktsrad og Hornslet Skole deltog.

Den 4. maj blev der afholdt et abent pop-up
arrangement i forbindelse med markedsdagen
pa Tingvej i Hornslet, hvor alle interesserede
borgere kunne give deres mening til

kende. Der blev opstillet en pavillon foran
kulturgrunden pa Tingvej og pa fire plancher
blev borgerne spurgt om at dele deres
erfaringer og adfeerd om mobilitet og trafik

i Hornslet, ligesom der var mulighed for at
snakke med projektholdet.

Med afsaet i inddragelsesprocessen, er der
efterfalgende blevet foretaget otte specifikke
mobilitetsanalyser indenfor mobilitet og trafik i
Hornslet (analyserne kan du leese pa side 20-
27). Analyserne har veeret med til at udpege,
hvor der ligger trafikmaessige udfordringer og
potentialer gemt.

Parallelt med dette forlgb er politikerne i
Syddjurs Kommune blevet inddraget og har
bidraget med deres input til udviklingen af
mobilitet og trafik i Hornslet. Den 20. marts
2024 blev der afholdt en temadrgftelse med
Byradet i Syddjurs Kommune. Pa dette mgde
fik Byradet forelagt procesplan og forelgbige
resultater fra mobilitetsanalysen i Hornslet,
og blev efterfglgende bedt om at forholde

sig til en raekke mobilitetsdilemmaer, som er
fremkommet gennem inddragelsesprocessen
og analyserne. | november 2024 blev Byradet
igen praesenteret for arbejdet, hvor de skulle
drgfte en fremtidig vision for mobilitet i Hornslet
og konkrete og fremtidige mobilitetsindsatser.
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Udarbejdelse af mobilitetsstrategi ¢
lgangsaetning januar 2024 Workshops

Intern workshop for fagper-
soner i Syddjurs Kommune,
————————————————————————————————————————— Midttrafik og Aarhus
Letbane samt en ekstern
workshop for lokale aktgrer
og interesser.

Temadroftelse
Temadreftelse i Byradet i
marts 2024 om "mobilitets-
dilemmaer” i Hornslet.

Analyse og inddragelse
Kortlaegning af nuvaerende
trafikale udfordringer og
potentialer i Hornslet.
Pop-up event
Alle borgere kan komme
med input til mobilitetsstra-

—————————————————— tegien til markedsdagen i
Hornslet den 4. maj 2024.

Dialogmgde I

Dialogmade med
Hornslet Distrikts-
rad, trafikgruppen
og Hornslet skole-

bestyrelse om en ny
vision for mobilitet i
Hornslet.

Vision
Udvikling af en ny vision
for mobilitet i Hornslet pa
baggrund af analyserne.

— e e e e e

e Indsatser

Forslag til en raekke konkrete
indsatser, som kan forbedre de
nuvaerende trafikale udfordringer i
Hornslet

I Dialogmgade

Dialogmade med Hornslet
Handelstandsforening.

Temadroftelse

Temadreftelse | Byradet i oktober
2024 om en ny vision for mobilitet i
Hornslet og fremtidige mobilitetsind-
satser.

—— e e e e e o = = = = = = —
-_

Mobilitetsstrategi Hornslet
Politisk godkendelse af den
endelige mobilitetsstrategi for
Hornslet primo 2025.

Politisk prioritering af indsatser
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Mobilitetsstrategi Hornslet

Mobilitetsanalyserne udfoldes
Viden til baggrund for fremtidige udvikling

Der er blevet gennemfort otte
mobilitetsanalyser i Hornslet som del
af mobilitetsstrategien. Analyserne
kortleegger den nuvaerende trafikale
situation i byen og kommer med
anbefalinger til hvordan udfordringerne
kan Igses i fremtiden.

Mobilitetsanalyserne har til formal at forsta,
hvordan mobiliteten og hverdagslivet i Hornslet
haenger sammen, herunder at kortlaegge

de faktiske mobilitetsforhold som findes i

byen i dag. At forsta status quo i Hornslet

er grundleeggende for at kunne pege pa de
eksisterende potentialer og udfordringer, og for
at kunne kvalificere, hvordan vi i fremtiden kan
lgse trafikudfordringerne bedst muligt. Derfor
spaender analyserne fra den helt store og
bystrategiske skala ned til den byneere skala,
hvor trafiksikkerhed, stiforbindelser, bymidten
og forhold for de blgde trafikanter seettes i
fokus.

Med mobilitetsanalysen saettes der fokus pa
en raekke seerlige kendetegn for mobiliteten

i byen. Blandt andet seettes der fokus pa
tilgeengelighed, trafiksikkerhed og skoleveje
og letbanen og dens betydning for Hornslet
som en oplandsby til Aarhus. Seerligt letbanen
er en af de store drivkraefter i omstillingen

af Hornslets mobilitet, hvor potentialet er, at
letbanen i fremtiden skal veere et endnu mere
oplagt valg, nar man skal til og fra Hornslet.
Pa de felgende sider kan du leese de
konkrete analyser og anbefalinger til mobilitet
i Hornslet. Analyserne introduceres med en
sammenfatning af alle analyserne pa den
naeste side.

Strategisk opkobling
Fremkommelighed

Trafikale barrierer

Rekreative forbindelser og ruter
Letbanebyen Hornslet

Cykelbyen Hornslet

Trafiksikkerhed og skoleveje

Hornslet bymidte
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Mobilitetsanalyser

0 Strategisk opkobling
Side 20

Mobilitetsstrategi Hornslet

Analysen fokuserer pa Hornslets strategiske opkobling
til det omkringliggende land og hvordan byen er
forbundet via kollektiv transport, veje og cykelstier til
Aarhus og de omkringliggende oplandsbyer.

e Fremkommelighed
Side 21

Analysen fokuserer pa fremkommeligheden for
biltrafikken i Hornslet. Analysen ser pa hvor trafikken
i dag er udfordret og hvordan trafikken vil udvikle sig i
takt med udviklingen af Hornslet Vest.

e Trafikale barrierer
Side 22

Analysen fokuserer pa den lokale tilgeengelighed til
lokale mgdesteder og destinationer indenfor Hornslets
bygraense. Analysen ser pa de fysiske og oplevede
mobilitetsbarrierer, som i dag opdeler byen og ggr det
sveert at komme pa tveers af Hornslet — seerligt for de
blade trafikanter.

o Rekreative forbindelser og ruter
Side 23

Analysen fokuserer pa Hornslets omkringliggende natur
og de rekreative veerdier, som er en stor del af byens
karakter. Analysen ser pa hvordan forbindelserne ud i
naturen kan styrkes i fremtiden.

e Letbanebyen Hornslet
Side 24

Analysen fokuserer pa Hornslet som en letbaneby.
Analysen ser pa hvordan Hornslet kan styrkes som
en mere attraktiv letbaneby, hvor det er nemt at bruge
letbanen og tilga den.

e Cykelbyen Hornslet
Side 25

Analysen fokuserer pa Hornslet som en by for

cyklister, hvor der ses pa hvordan byen kan blive

mere vedkommende for de blgde trafikanter, sa det er
sikkert, trygt og nemt at tage cyklen i Hornslet — bade til
indkab, skole og fritidsaktiviteter.

0 Trafiksikkerhed og skoleveje
Side 26

Analysen fokuserer pa trafiksikkerheden i Hornslet
og seerligt byens skoleveje. Analysen ser pa seerlige
steder, som i fremtiden skal forbedres for at skabe
mere sikre og trygge veje for cyklister, skolebgrn og
gaende.

e Hornslet bymidte
Side 27

Analysen fokuserer pa Hornslet bymidte og hvordan
den i fremtiden kan blive endnu mere levende.
Analysen ser pa hvilke tiltag, der skal til for at skabe
en mere vedkommende og tryg bymidte for blade
trafikanter, hvor det er rart at opholde sig.




Kapitel 3 Analyserne udfoldes

Mobilitetsstrategi Hornslet

Sammenfatning af analyserne
Hornslet skal udvikles i sammenhaeng

De fglgende analyser af mobiliteten i Hornslet
viser, hvor de vaesentligste udfordringer og
potentialer ligger. Helt tydeligt fremgar det, at

nar borgere i Hornslet har givet udtryk for, at

der mangler sikre og trygge steder at faerdes

som gaende eller cyklist, sa er der noget om
snakken. Mange af de vej- og byrum, som giver
adgang til centrale dele af Hornslet, eller hvor
vigtige hverdagsfunktioner er placeret, prioriterer i
hgjest grad bilerne, og efterlader kun i begreenset
omfang (og nogle gange slet ikke) plads til blgde
trafikanter.

Derfor skal fremtidig udvikling af mobilitet

i Hornslet i endnu hgjere grad fokusere pa
styrke de store sammenhange i byen og
trafiksikkerheden for de blgde trafikanter, s der
skabes en by, der er vedkommende og tryg for
byens mindste borgere, gaende og cyklister.
Nedenfor kan du lzese en kort opsamling pa
anbefalingerne fra de otte mobilitetsanalyser.

Strategisk opkobling

Skab bedre muligheder for at bruge den kollektive
trafik, sa letbanestationen og busholdepladsen
styrkes med bedre forhold for flextrafik,
samkgarsel og delemobilitet. Letbanestationen
skal styrkes som et centralt knudepunkt i byen i
forlaengelse af bymidten.

Fremkommelighed

Benyt aktivt hastighedsnedseettelser til at skabe
bedre forhold for blgde trafikanter. Ryd op i
hastighedsgreenserne i Hornslet. Det vil ggre
det mere gennemskueligt og trygt for trafikanter
at feerdes i trafikken. Det skal undersgges,

om en fremtidig udbygning af krydset ved
Lagtenvej/Kirkeholtvej/Segaltvej kan forbedre
fremkommeligheden i takt med byens udvikling.

Trafikale barrierer

Nedbryd trafikale barrierer for blgde
trafikanter med seerligt fokus pa Agérdve;j,
Rosenholmvej/Lagtenvej og Amaliegardvej
samt pa letbanebroen. Kritiske punkter pa de
fire streekningerne bgr udpeges med henblik
pa at skabe mobilitetsdesign, som @ger
trafiksikkerheden og forbedrer de trafikale
overgange for blgde trafikanter.

Rekreative forbindelser og ruter

Skab flere forbundne stisystemer i naturen, sa
man kan beveege sig i cirkler og ende ved samme
start- og slutsted. Naturen skal invitere til at veere
aktiv og sammen i det fri. Det grenne skal binde
byen sammen og der skal vaere muligheder for
ophold og aktiviteter ude i naturen.

Letbanebyen Hornslet

Styrk forbindelserne for blgde trafikanter til
letbanestationen fra hele byen, sa det bliver
nemmere til at tilveelge letbane, samkgrsel

og bussen, nar du skal lszengere vaek.
Letbanestationen skal styrkes som et lokalt
megdested og mobilitetshub med attraktive byrum,
der kan veaere med til at knytte stationsomradet og
bymidten teettere sammen.

Cykelbyen Hornslet

Indfri potentialerne for Hornslet som en levende
cykelby og "15 minutters by”, hvor du pa 15
minutter kan komme hele byen rundt pa cykel.
Den lokale sammenhaengskraft skal veere
steerkest pa cykel og til fods. Cyklen skal bringe
byens borgere teettere pa naturen, hinanden og
feellesskaberne, sa den lokale bilafhaengighed
samtidig kan reduceres.

Trafiksikkerhed og skoleveje

Skab en by i gjenhgjde, der er tryg for skolebgrn
at feerdes i — ogsa uden en voksen. Det skal vaere
trygt at feerdes til fods, pa cykel og alle andre
steder i trafikken uden at veere bekymret for
sikkerheden. Derfor skal der saettes seerlig fokus
pa forbedre forholdene for de blgde trafikanter

pa udvalgte veje, overgange og straekninger

i Hornslet, blandt andet ved Tingvej, Byvej,
Amaliegardvej og Rosenholmvej/Lagtenvej.

Hornslet bymidte

Bymidten spiller en central rolle, hvis Hornslet
skal lykkes med visionen om at blive en mere
sammenhaengende og vedkommende by for de
blade trafikanter. Fredeligggr Tingvej og Byvej, sa
der skabes mere plads til byens liv og hvor kultur,
handel og oplevelser kan udfolde sig og fa plads.
Det kreever gget fokus pa de blgde trafikanter og
en andring af mobilitetshierarkiet i bymidten, hvis
bymidten skal vaere mere levende i fremtiden.
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Kapitel 3 Analyserne udfoldes

€@ Strategisk opkobling

RODSKOV

KRAJBJERG ESKEROD

Analyse af situationen i dag
Hornslet er godt forbundet til oplandet

* Hornslet er godt forbundet til oplandet. Med
letbanen fra Hornslet st. kan du pa 35 min.
komme til Aarhus H og 45 min. til Grenaa. Det
tager ligeledes i bil ca. 30 min. til Aarhus og 45
min. til Grenaa.

* Rosenholmvej/Lagtenvej er den primaere
trafikare i Hornslet, som bade handtere meget
intern trafik i byen, men ogsa gennemkgrende
trafik fra oplandsbyer.

»  Bus 100 kgrer mellem Hornslet, Aarhus og
Odder og karer hver 20. min. Busruten kgrer
ikke omkring erhvervsomradet i den sydlige
del af Hornslet, hvilket kan gare det mindre
attraktivt for medarbejdere at bruge den
kollektive transport til arbejde.

» Der er cykelsti fra Hornslet til Rodskov,
men der mangler bedre cykelforbindelser
til henholdsvis Mgrke, Krajbjerg og Karlby.
Cykelnetveerket mellem Aarhus og Hornslet er
veludbygget.

Signaturforklaring

s | etbane mmmm Djurslandmotorvejen

N Rodskovvej/Lggtenvej === | angdistance cykelrute

=== Busrute 100

RODSKOV

KRAJBJERG

Anbefalinger
Styrk forbindelserne til erhvervsomradet

Undersgg muligheden for omkgrsel af bus 100
tilpasset erhvervsomradets mgdetider, for at
gare det mere attraktivt at tage bussen til og
fra arbejde. Der skal indgas dialog med Region
Midtjylland og Midttrafik.

o Skab bedre muligheder for at bruge den

kollektive trafik, sa letbanestationen og
busholdepladsen styrkes med bedre forhold
for flextrafik, samkarsel og delemobilitet.
Letbanestationen skal styrkes som et centralt
knudepunkt i byen i forleengelse af bymidten.

o Styrk de strategiske cykelruter mellem Hornslet

og oplandsbyerne Mgrke, Krajbjerg og Karlby,
sa det bliver nemmere og mere attraktivt at
tage cyklen til Hornslet eller pa cykeltur ud i
landet.

@ Wobilitetshub

mmm  Alternativ busrute 100
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€ Fremkommelighed
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Analyse af situationen i dag Anbefaling
Hornslet vokser og det belaster trafikken Ryd op i hastighedsgraenserne i byen
»  Deciderede problemer med fremkommeligheden 0 En del af Iasningen med biltrafikken i Hornslet
er ikke et af de store problemer i Hornslet. skal findes i at gare forhold for kollektiv
. transport mere attraktiv og tilgeengelig.
*  Hornslet fungerer som pendlerby til b!and} andet Bzeredygtig mobilitet skal vaere rygraden i den
Aarhus og Randers, og med en kgretid pa kun fremtidige byudvikling. | takt med udviklingen

ca. 30 minutter mellem Hornslet og Aarhus er
der en stor del af trafikken til/fra Hornslet, der
orienterer sig i sydlig retning mod Aarhus.

skal forbindelserne til letbanen styrkes for de
blgde trafikanter.

e Det skal undersgges, om en fremtidig
udbygning af krydset ved Lagtenvej/
Kirkeholtvej/Segaltvej kan forbedre
fremkommeligheden i takt med byens

*  Ruten mod Aarhus gar mest oplagt via
Rosenholmvej/Lagtenvej i sydlig retning og
gennem krydset Kirkeholtvej/Lagtenvej i gstlig
retning mod motorvejen. Krydset er belastet i

spidspunkterne. Med udviklingen i Hornslet Vest udvikling.
viser en analyse at krydset vil belastes yderligere.
e Ryd op i hastighedsgraenserne i Hornslet.
| takt med byudvikling i Hornslet Vest er det Det vil gere det mere gennemskueligt og trygt
forventeligt at Agardvej vil blive mere belastet af for trafikanter at feerdes i trafikken. Der skal
biltrafik i fremtiden. indgas samarbejde med Jstjyllands Politi

omkring dette.
* Fartgreenserne i Hornslet er meget varierende.
Det gor at mange bilister ikke overholder ° Benyt aktivt hastighedsnedsaettelser til at

fartgreenserne, hvilket skaber utryghed for de skabe bedre forhold for blgde trafikanter.
blgde trafikanter.

Signaturforklaring
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© Trafikale barrierer

=

Analyse af situationen i dag Anbefaling
Rosenholmvej og letbanen opdeler byen Nedbryd barrierer pa tvaers af Hornslet

* Rosenholmvej/Lagtenvej og letbanen a Nedbryd trafikale barrierer for blgde trafikanter

udger fysiske barrierer i byen, der opdeler
Hornslet i tre dele. | forbindelse med fremtidig
byudvikling i Hornslet Vest skal der rettes seerlig
opmaerksomhed pé at forebygge, at Agardvej
ikke bliver en lignende, ny trafikal barriere i
byen.

Mellem Rosenholmvej og letbanen ligger
bymidten, som har et bredt udbud af
detailbutikker. Pa hver sin side af Rosenholmve;j
ligger Hornslet skole og den nye skoleudbygning
i sammenhaeng med Hornslet Hallen. Der er
darlig forbindelse mellem skolerne for skolebgrn.

Forbindelserne mellem byens lokale
destinationer er vage og bliver opbrudt af
trafikale arer. Seerligt mobilitetshierarkiet

i bymidten, altsa indretningen af vej- og
gaderummene, synes mest organiseret omkring
bilen. Fodgaengere og iseer cyklister synes at
ligge lavere i hierarkiet og er ikke prioriteret
som vigtige brugere af gaderummet, og er ikke
prioriteret som mobilister, der skal tages seerligt
hensyn til.

pa Agardvej, Rosenholmvej/Lagtenvej og
Amaliegardvej samt pa letbanebroen. Kritiske
punkter pa de fire straekningerne bgr udpeges
med henblik pa at skabe mobilitetsdesign,

som gger trafiksikkerheden og forbedrer de
trafikale overgange for blgde trafikanter, sa det
fysiske miljg understatter mere baeredygtige
mobilitetsformer til og fra bymidten.

Sammenteenk forbedringen af mobiliteten for
blgde trafikanter med gnsket om at skabe et
mere levende by-, café-, og butiksliv i bymidten.

Sammenteenk nedbrydelse af infrastrukturelle
barrierer for blgde trafikanter med gnsket om at
sikre hgjere bykvalitet i byens omkringliggende
boligomrader og i byens centrum, samt styrke
byens sammenheaengskraft og skabe en mere
levende by.

Seet fokus pa at skabe et trygt og inkluderende
mobilitetsdesign, der kobler de omkringliggende
boligomrader med bymidten.

Signaturforklaring

= | etbane Hornslet Vest byudvikling v Skole ~==> Forbindelser @ Ankomst
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Mobilitetsstrategi Hornslet

0 Rekreative forbindelser og ruter

Analyse af situationen i dag
Hornslet har en staerk gron karakter

* Hornslet har en steerk grgn karakter, som er
en kaempe kvalitet for byen. Naturen omslutter
hele Hornslet med Sophie-Amaliegard Skov
i vest, Rosenholm Skov i nord, Hornslet
Mose i gst og Skrald Skov i syd. Der er dog
fa stiforbindelser ud i den store natur fra den
eksisterende by.

* Hornslet by er praeget af grgnne kiler, som
binder byen sammen og traekker naturen
helt ind i bykernen. | de grgnne kiler er der
gode sti- og cykelforbindelser, som er trygge
feerdselsare for blgde trafikanter. De grgnne
kiler skaber ogsa plads til leg og aktiviteter for
byens borgere.

Signaturforklaring

Anbefaling
Skab grenne mobilitetscirkler

Skab flere forbundne stisystemer i naturen,

sa man kan bevaege sig i cirkler og ende

ved samme start- og slutsted. Naturen skal
invitere til at veere aktiv, nyde naturen og veere
sammen i det fri. Det grenne skal binde byen
sammen og der skal veere muligheder for
ophold og aktiviteter ude i naturen.

Styrk bymidtens grenne karakter, nar bymidten
udvikles og skab endnu bedre grgnne
forbindelser ind til byens centrum.

Styrk tilgeengeligheden til naturen i ny
byudvikling. | forbindelse med udviklingen i
Hornslet Vest skal der skabes flere oplevelser
og bedre stiforbindelserne ud i naturen.

. | etbane Omkringliggende natur

~==> Rekreativ forbindelse m Mobilitetsloops

axm Skovkantssti
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© Letbanebyen Hornslet

Analyse af situationen i dag
Letbanestationen er afkoblet fra bymidten

« Letbanen havde i efteraret 2023 ca. 370 daglige
pa- og afstigninger i Hornslet, hvilket gar stationen
til det mest benyttede letbanestop i Syddjurs
Kommune. Dette er imidlertid kun marginalt flere
passagerer end pa Ryomgard st., hvor der dagligt
er ca. 345 rejsende — til trods for, at der er knap
tre gange sa mange indbyggere i Hornslet som i
Ryomgard.

+  Stationen synes afkoblet fra bymidten. Bymidtens
tyngdepunkt er ikke ved letbanestationen, og
afstanden mellem letbanen og bymidten synes
sterre end den reelt er.

»  Der er kort afstand til stationen lige meget om
man er gaende eller pa cykel. Pa ca. 15 min. kan
man cykle fra det sydgstligste hjgrne af byen til
stationen. Dog opleves afstanden til stationen som
langt veek, hvilket kan skyldes, at mange bade skal
krydse Rosenholmvej og Tingvej for at na dertil.

«  Parkeringsanalyse for bymidten (2022) viser, at der
er 81 p-pladser ved stationen. Beleegningsgraden
er pa over 75% i dagtimerne, hvilket tyder pa, at
mange pendlere kgrer i bil til stationen for at rejse
videre med letbanen.

Signaturforklaring

Mobilitetsstrategi Hornslet

Anbefaling
Styrk forbindelserne til letbanen

Styrk forbindelserne til letbanestationen fra hele
byen og styrk omradet som lokalt mgdested og
mobilitetshub.

Det skal undersgges om parkeringsarealet skal
udbygges, for skabe endnu bedre mulighed for at
tage bilen til letbanen.

Styrk forbindelsen mellem bymidten og letbanen
ved hjaelp af principper for vejfinding og gget
fokus pa de blgde trafikanter.

Udvikl stationsomradets kvaliteter som et
selvsteendigt og attraktivt byrum med boliger
og byfunktioner, der kan veere med til at knytte
stationsomradet og bymidten teettere sammen.

Stationen har potentiale til at fungere som
knudepunkt for rejsende fra fx Sgby og Auning,
som gnsker at rejse videre med letbanen mod
Aarhus.

| etbane ® Letbanestation

mmm Rodskowvej/Lagtenvej (@) Mobilitetshub
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G Cykelbyen Hornslet

Analyse af situationen i dag

Cykl hele byen rundt pa 15 minutter

* Hornslet er en by med korte afstande, hvor langt
det meste, ud fra et lokalt afstandsperspektiv,
er inden for kort reekkevidde til fods og iseer pa
cykel.

»  Forudsaetningerne for en seerdeles god
sammenhaengskraft i Hornslet er derfor til stede
— i trdd med planlaegningskonceptet ”15 minutters
byen”, hvor borgere kan na byens vigtigste
funktioner i en radius af 15 min. fra deres bopeel.

*  Netvaerket af cykelforbindelser i Hornslet
er opbrudt og der er mange "missing links”.
Der mangler flere sikre cykelforbindelser og
-overgange, der kan styrke et mere finmasket
netveerk for blgde trafikanter.

»  Seerligt Rosenholmvej/Lagtenvej opleves som
en trafiksikkerhedsmaessig barriere for blgde
trafikanter, og der er brug for bedre overgange pa
tveers af vejene for at imgdekomme mere trygge
cykelruter — seerligt mellem de to skoler.

« Udviklingen i Hornslet Vest vil kraeve flere
trygge cykelforbindelser til bymidten seerligt via
Amaliegardve;j.

Signaturforklaring

Mobilitetsstrategi Hornslet

/L AN{]

Anbefaling
Hornslet skal vaere en cykelby!

Indfri potentialet for Hornslet som en cykelby og
”15 minutters by”, hvor sammenhangskraften

er steerkest pa cykel og til fods. Der skal seettes
fokus pa naerhed, feellesskaber og livskvalitet, og
hvor den lokale bilafhaengighed er reduceret.

Lgs barriereudfordringer pa tveers af letbanen

og Rosenholmvej/Lggtenvej. Der skal saettes
fokus pa cykelgader og sikre skoleveje, sa byens
mindste er trygge pa cykel.

Udbyg netvaerket af sti- og cykelforbindelser

i hele Hornslet, sa der skabes et
sammenhaengende og finmasket netveerk af stier
for blgde trafikanter.

Indfri potentialerne for Hornslet som en letbane-
og cykelby, hvor man cykler til letbanen. Dette
udvider samtidig potentialet for Hornslets 40
minutters territorie”, hvor bade Aarhus H og
Grenaa kan nas i kombination af letbane og
cykel.
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= | etbane ! Kritisk punkt

=== FEksisterende cykelsti == Ny cykelsti

! Afstand

Hornslet Vest byudvikling
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Mobilitetsstrategi Hornslet

@ Trafiksikkerhed og skoleveje

Analyse af situationen i dag
Hornslet er ikke indrettet til skoleborn

*  Med sine ca. 2 km pa tveers af byen, er Hornslet
ikke stgrre, end at barn og unge burde kunne
transportere sig selv til skole og fritidsaktiviteter,
enten pa cykel eller ved at ga. Dog er det ikke
sadan situationen er i dag, hvor de fleste barn i
Hornslet blive kart i skole.

*  Der er en del infrastrukturelle udfordringer, som
ger at skole- og fritidsmobiliteten er udfordret.
Seerligt er det problematisk at bgrn og unge skal
krydse Rosenholmvej/Lagtenvej for at beveege
sig mellem de to skoler og for at komme til hallen
og idreetsomradet deromkring. Generelt er mange
af de veje, som giver adgang til fritidsaktiviteter
og til skolen ikke egnede for barn og unge til at
cykle paidag.

* Rodskovvej, Eskerodvej, Amaliegardvej og
Tingvej er ogsa skoleveje, men er i dag utrygge
for skolebgrn at faerdes pa. Seerligt krydsningerne
pa tveers af Lagtenvej/Rosenholmvej udger
trafiksikkerhedsmaessige farer.

Signaturforklaring

Anbefaling
St tryghed og trafiksikkerhed forst

Skab en by i gjenhgjde, der er tryg for bgrn at
feerdes i — ogsa uden en voksen. Forzaeldre skal
veere trygge ved at lade deres bgrn ga og cykle
selv i skole.

e Styrk bymidten og seerligt Byvej som en central
skolevej i byen. Det skal undersgges, om
gadeparkering langs Byvej kan minimeres,
sa Byvej udformes med hensyn til de blgde
trafikanter som en cykelgade.

e Krydset mellem Engvej/Rosenholmvej/Byvej
skal forbedres. Der er oversigtsproblemer for de
hgjresvingende pa Rosenholmve;j til Engvej og de
ligeudkgrende cyklister skal krydse sidevejene for
at anvende fodgaengerfeltet.

° Styrk overgangen ved Mgllestedet pa tveers af
Rodskovsvej evt. ved et stottehelle, sa vejen kan
krydses i to tempi.

o Styrk Amaliegardvej som cykelgade, sa der
skabes en tryg og direkte vej til skole via
Ballesve;j.

e Gennemgaende sanering af Rosenholmvej/
Lagtenvej, sa der skabes bedre
krydsningsmuligheder for blgde trafikanter.

=== Skoleveje !

-

s | etbane

mmmm Rodskovvej/Lagtenvej

-
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© Hornslet bymidte
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Anbefaling
Fredeligger Tingvej og Byvej

Analyse af situationen i dag
Hornslet bymidte er trafikgader

o Bymidten spiller en central rolle, hvis Hornslet
skal lykkes med visionen om at blive en mere
sammenhangende og vedkommende by for de

blgde trafikanter.

* Hornslet bymidte er defineret af Tingvej og Byvej.
| dag opleves bymidten mest som en trafikgade,
hvor mobilitetshierarkiet synes mest organiseret
omkring bil og bus. Fodgaengere og iseer cyklister

synes at ligge lavere i hierarkiet.
o Fredeligger Tingvej og Byvej, sa der skabes
*  Gadeparkering optager pladsen i byrummet og mere plads til byens liv og hvor kultur, handel og
oplevelser kan udfolde sig og fa plads. Bymidten

levner mindre plads og tryghed for de blgde

trafikanter. Krydsninger pa tveers af Tingvej er er byens dagligstue, men ogsa skolernes udvidet

uhensigtsmaessige og utrygge. skolegard. Det kreever gget fokus pa de blgde
trafikanter og en andring af mobilitetshierarkiet i

bymidten, hvis bymidten skal vaere med levende

*  Rosenholmvej, Toftevej og Birkevej afgraenser
i fremtiden.

bymidten. Hvis man ikke er stedkendt, kan
bymidten opleves "gemt vaek” og afkoblet. Seerligt
forbindelsen mellem letbanen og bymidten
opleves ogsa underprioriteret.

Undersgg om en ensretning af biltrafikken i
bymidten kan vaere med til at frigive mere plads

til byens liv.

»  Parkeringsanalyse for bymidten (2022) viser, at
der er ca. 700 parkeringspladser i det centrale
Hornslet, hvoraf 36 er gadeparkering langs
Tingvej og Byvej. Om Igrdagen er beleegningen
pa p-pladserne i bymidten pa 31 %, hvilket er
markant lavere end i hverdagen (57 %). Det
tegner sig derfor et billede af, at der er nok
parkering i bymidten. Skab bedre og tydligere parkeringshenvisninger,

sa bilerne ledes vaek fra bymidten og ikke
behgver at parkere pa Tingvej og Byvej.

Styrk neerheden til bymidten, sa den er nem

og attraktiv at tilgad som gaende og pa cykel

ved at skabe mere oplevelsesrige og direkte
forbindelse fx en "cykelrygrad” mellem Tingvej og

Rosenholmve;j.

Signaturforklaring

IIII Letbane v Skole
- Belastede veje . Mobilitetshub 0 Parkering

. Kritisk punkt s Cykelrute Fredeliggjort bymidte === Ensretning

Skoleruten & Fredeliggjort zone
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